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Figur 1. Utdrag ur ekonomiska kartans blad 7120 med ldmningen efter Havmanden samt fyndplatsen for ett stockankare markerade.
Skala 1:10 000.
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Sammanfattning

Pd uppdrag av Lénsstyrelsen Vdstra Gotaland utférde Bohuslans museum
mellan &ren 2000 och 2001 en arkeologisk efterundersékning och vard av
ldmningen efter det danska skeppet Havmanden, forlist 1683 vid Rist i Ockerd
kommun. Insatsen motiverades utifran en konstaterad erosion och férekomst
av fritt liggande, exponerade fynd inom fornlamningen. Faltarbetet, som
genomfordes i samarbete med amatotrarkeologer fran Marinarkeologiska sall-
skapet, Gétheborgskretsen (MASG), inneholl tre moment: férberedande
undersokning och kartering i syfte att avgrénsa fornldmningen och dokumentera
dess synliga delar, omhédndertagande av exponerade fynd samt anldggande av
ett erosionsskydd 6ver lamningen. Erosionsskyddet ar konstruerat av en geo-
textil, vilken applicerats 6ver ldmningen och forankrats med sten. Férhopp-
ningen ar skyddet skall utgora en grogrund for bottenvegetation och déarigenom
pa sikt fungera som en naturlig sedimentationsfdlla.

Bakgrund

| februari ar 2000 genomférde personal fran Bohusldns museum en besiktning
av en nyupptéckt fartygslamning i Goteborgs norra skargard. Lémningen, som
ligger i nérheten av Ris6 i Ockerd kommun (figur 1), upptécktes i juli 1999 av
amatorarkeologiféreningen Marinarkeologiska séllskapet, Gotheborgskretsen
(MASG) i samband med den inventering av forn- och kulturldmningar under
vatten som foreningen pa ideell basis bedriver sommartid. Att doma av de arkiv-
och litteraturstudier som utforts i MASG:s regi utgor den patréffade fartygs-
lamningen resterna av den danska véstindiefararen Havmanden, som efter en
ldng serie dramatiska handelser forliste vid Ris6 i mars 1683 (Ericson 2000).

Vid museets besiktning kunde konstateras att Idmningens bevarande ar
hotat till foljd av en pagéende erosion, vilken innebér att bade den bevarade
delen av skeppskonstruktionen och de tillhérande kulturlagren &r utsatta for en
snabb och kontinuerlig nedbrytning. Férekomsten av pa bottnen fritt liggande,
exponerade fynd, déribland delar av fartygets skeppsklocka, gjorde i kombination
med lokalens l4ttillganglighet &ven att plundring av fornlémningen kunde be-
faras. | en skrivelse till lansstyrelsen (BM dnr 148/00 K) férordade dérfor
museet att exponerade fynd skulle tas omhand, och att en skyddstackning av
fartygslémningen skulle utforas i syfte att sékerstélla ett fortsatt bevarande av
densamma.

Lansstyrelsen beslutade i november 2000 att ldmna ekonomiskt bidrag till
de foreslagna dtgarderna (Lst dnr 220-14615-2000). Genom att projektet
utformades som ett samarbete mellan Bohusléns museum och MASG kunde
kostnaderna for féltarbetet héllas nere till ett minimum. Tanken bakom detta
upplagg var ocksa att undersckningen skulle kunna bidra till ett fordjupat sam-
arbete mellan yrkesverksamma och amatorer. Bohusléns museum vill i detta
sammanhang passa pa att rikta ett varmt tack till de MASG-medlemmar som
genom sitt ideella deltagande och engagemang bidragit till att vérdprojektet
kunnat genomforas som planerat. Ett sérskilt tack riktas till Stefan Fransson,
som valvilligt stallt arkivmaterial och korrespondens rérande Havmanden till
projektets forfogande.

Faltarbeten inom ramen for projektet har utforts vid tva tillfallen, dels den
10 december 2000 och dels den 11-13 december 2001. Ansvarig institution
har varit Bohusléns museum med Thomas Bergstrand som projektledare. Fore-
liggande rapport &r utarbetad av Thomas Bergstrand och Staffan von Arbin.
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Figur 2. Ldmningar efter skérgdrdsverket pa
Rist sedda frén nordvést.
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Syfte

Den arkeologiska efterundersokningen och vardinsatserna syftade till att av-
gransa fornlamningen och dokumentera dess synliga delar, omhénderta och
konservera 16st liggande fornfynd samt, genom en s& kallad skyddstackning av
lamningen, forhindra den pagdende erosionen och sakerstélla ett fortsatt beva-
rande av densamma.

Landskapet och fornlamningsmiljén

Risé ligger i den norra delen av Ockeré kommun, i den del av Géteborgs skar-
gard som i 1500- och 1600-talskéllor inte séllan gar under benémningen
Kalvsund eller Kalvsunds éar. Namnet har med stérsta sannolikhet fran borjan
asyftat vattenomradena mellan Bjorko och Kalven (Lilla Kalvsund) och Kalven
och Ocker (Stora Kalvsund), vilka b&da utgjorde viktiga segelleder och ankar-
platser for transitosjofarten utmed kusten och frén kontinenten och in mot
Goteborg (Karlsson 1995:59).

On é&ridag, i likhet med de nérliggande 6arna Rammen, Faddern och Mév-
holmen, helt obebyggd. | véster ligger de storre bebyggda darna Roro, Hyppeln
och Kallé-Knippla, och i séder den annu stérre Bjorks. On bestdr till Gvervagan-
de del av kala klippor, och véxtligheten &r begransad till grés och annan légre
vegetation pa de lagt beldgna och mera vindskyddade partierna. Lamningen
efter Havmanden &r beldgen i anslutning till en mindre vik pa Ris6s nordvést-
sida, vilken sommartid &r flitigt frekventerad av fritidsbatar.

Pa Risd fanns sedan tidigare tva fornldmningar registrerade, Rad 282 och
Rad 283. Bada fornldmningarna utgdrs av husgrunder, vilka &r beldgna i anslut-
ning till en mindre vik p& den norra delen av 6n (figur 2). Enligt fornminnes-
registret finns mojligen ocksa resterna efter ytterligare en byggnad i anslutning
till den nordligaste av de tvd grunderna (Rad 282). Att déma av en vardering
for brandférsakring frdn 1802 skall grunderna med stor sannolikhet séttas i
samband med det skérgardsverk som vid denna tid fanns pa platsen (Fransson
1989:121ff, Pettersson 1999:92).

Forutom den sedvanliga uppdelningen i en sillsalteri- och en trankokeridel
bestod anldggningen enligt samma kélla av flera andra byggnader, déribland en

Foto: Staffan von Arbin/Bohusl



"Carakters Byggning”, ett antal bodar, tvé avtraden, ett “Boningsrum for Tran-
kokarne”, ett "Pomphus” och en "Tunnbindarewerkstad med Boningsrum for
Salterifolket” (Fransson 1989:121). Annu 1815 finns skérgardsverket upptaget
pa en karta (Pettersson 1999:89).

Historiskt kallmaterial

Litteratursokning samt efterforskning i danska arkiv rérande Havmandens for-
lisning har till dags dato framforallt utforts av MASG-medlemmen Stefan
Fransson, och séledes endast i mindre utstréckning inom ramen for foreliggan-
de rapport. Samtidigt ar det viktigt att papeka att hittills genomforda arkiv-
studier framforallt har syftat till att f& en samlad bild av det kéllmaterial som
finns bevarat kring fartyget och dess sista resa. Nagon egentlig excerpering av
arkivmaterialet har med andra ord &nnu inte utforts, varfor detta ar en ange-
lagen forskningsuppgift for framtiden.

Ur sjofartshistorisk synvinkel &r Havmandens sista resa ovanligt valdoku-
menterad, vilket hdnger samman med att historien p4 manga sétt ar excep-
tionell — dven utifrdn en dansk horisont. Flera i Danmark framstadende for-
fattare och forskare har berért hdndelsen, och historien ar dér, till skillnad mot i
Sverige, tdmligen allmént kédnd. Handelseforloppet finns dértill skildrat pé ett
samtida kopparstick, vilket forvaras i Det Kongelige Bibliotek i Kpenhamn
(figur 3). Den foreliggande framstéllningen baseras foretradesvis pa Larsen
1925, Eilstrup & Boesgaard 1974 samt Gregersen 1991. Som en nodvéandig
bakgrundsteckning till hdndelsen foljer dock forst en kortfattad historik rérande
det danska véstindiska kompaniet och den beryktade "trekantfarten”.

Vestindisk-Guineisk Kompagni och trekantfarten

Det danska véstindiska kompaniet grundades ar 1671 med malséttningen att
kolonisera 6gruppen S:t Thomas, for att man darifrén skulle kunna bedriva
handel med socker och andra inhemska produkter som tobak, ingefdra och
indigo. Sedan 1659 hade det i Danmark funnits ett dansk-afrikanskt kompani
som idkat handel pa Guineakusten, men genom upplésningen av detta ar
1680 kom det véstindiska kompaniet att ombildas till ett véstindiskt-guineiskt
kompani med privilegium att bedriva handel bade med Véstindien och med
Guinea (Bro-Jergensen & Rasch 1969:161, Klem 1970:157f). | de ursprungliga
instruktionerna ingick att om majligt dven kolonisera det amerikanska fast-
landet, en malsattning som dock aldrig kom att fullfljas (Bro-Jergensen &
Rasch 1969:161).

Genom de férménliga handelsprivilegierna utvecklades den sé kallade tre-
kantfarten. Fran Danmark forde kompaniets fartyg med sig kramvaror av olika
slag, vilka avyttrades pa den guineiska marknaden. | Guinea tog man ombord
slavar som skeppades vidare till S:t Thomas, for att dér utnyttjas som arbets-
kraft pd de danska sockerplantagerna. Det var ocksa med en last av huvudsak-
ligen socker som kompaniets fartyg sedan atervénde till Danmark (Klem
1970:157f). Till en borjan forséldes det oraffinerade sockret i Holland, efter-
som foradlingsmojligheterna saknades i det egna landet. Forsaljningen upp-
horde dock dr 1729, d& kompaniet |t uppfora ett eget sockerraffinaderi i
Képenhamn (Bro-Jergensen & Rasch 1969:162).

De danska kolonierna i Vastindien kom efterhand att utdkas med 6arna S:t
Jan (1718) och S:t Croix (1733). Trots god fortjanst upphorde kompanifarten
1754 genom att den danska kronan aterkallade kompaniets egendomar och
sléppte handeln p& Vastindien fri (Bro-Jergensen & Rasch 1969:162). Detta
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Figur 3. Detta samtida kopparstick visar
historien om Havmanden i sammandrag.
Kopparsticket spreds som flygblad i Képen-
hamn i samband med det réttsliga efterspel
som foljde pd strandningen 1683.
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dppnade upp marknaden fér en rad privata initiativ, vilket ledde till en 6kad
handel dren efter 1754. Orsaken till den 6kande handeln var dels uppkomsten
av en rad privata sockerraffinaderier i Danmark, men ocksa att kaffet tillkommit
som en ny och lukrativ exportvara (Klem 1970:158).

Ar 1778 grundades p4 statligt initiativ ett nytt vastindiskt kompani, kallat det
Vestindiske Handelsselskab. Verksamheten gav till en borjan god fortjanst,
mycket beroende pa det pdgdende amerikanska frihetskriget som gav séll-
skapet nagot av en monopolstélining vad géllde kaffehandeln. Krigsslutet 1783
kom dérfor att innebéra stora ekonomiska svérigheter for handelsséllskapet,
och efter att ha fort en tynande tillvaro under ett antal & upphérde verksam-
heten helt 1816 (Klem 1970:158ff). De véstindiska besittningarna kvarstod i
dansk ago i ytterligare drygt hundra é&r, fram till 1917, d& de séldes till USA
(Ericson 2000:8).

Skeppet Havmanden

Om man forsoker sig pa att sammanstélla de lapidariska uppgifter som finns
om skeppet Havmanden, dels i litteraturen, dels i register vid Sjofartsmuseet i
Goteborg och Orlogsmuseet i Képenhamn, sa stéter man omedelbart pé pro-
blem. Uppgifterna varierar kraftigt mellan de olika kéllorna och &r i manga fall
direkt motstridiga. Enligt Larsen (1925:18) tillhorde skeppet ursprungligen den
danska flottan, men ar 1682 dverldt den danske kungen henne till Vestindisk-
Guineisk Kompagni infér den expedition till Vastindien som kom att bli far-
tygets sista resa. Skeppet hette enligt Larsen tidigare Neptunus, men omnam-
nades till Havmanden i samband med agarbytet.

Ett skepp Havmanden omnémns redan 1674, i samband med en tidigare
expedition till Vastindien. Det egendomliga &r att dven detta skepp aterfinns
under namnet Neptunus i samtida sjopass. Fartyget, som skall ha lémnats som
likvid for de 4 000 “sletdaler” som drottningen tidigare lovat att skjuta in i
Vestindisk-Guineisk Kompagni, avseglade fréan Kopenhamn den 10 oktober
1674 och &terkom enligt uppgift till Amsterdam den 4 maj 1676 (Gebel
1982:6ff).

Redan omkring den 20 april 1676 figurerar emellertid ett ¢rlogsskepp med
namnet Havmanden i samband med en mindre sjodrabbning mellan svenska
och danska flottenheter i Blekingeskérgérden (Lisberg Jensen 1972). Denna
Havmanden ar med stor sannolikhet samma fartyg som i juni samma ar deltar
i det for svenskarna sé& 6desdigra slaget vid Oland (Anderson 1910:109). Om de
angivna datumen ovan stdmmer, och &r angivna enligt samma kalender (vilket
de borde vara, eftersom bade Sverige och Danmark vid denna tidpunkt tillam-
pade den julianska kalendemn), finns det bara en rimlig forklaring, némligen att
det &r fragan om tva olika fartyg med samma namn. Fragan &r da bara vilket av
dessa tva fartyg det ar som 1683 forliser i Ockeroskérgérden?

Att doma av Jergen Barfods Orlogsfldden pd Niels Juels tid 1648—1699 ar
det skepp som 1683 forliser vid Ockerdarna identisk med det ovan némnda
orlogsskeppet Havmanden. Av Barfods sammanstallning framgar bland annat
att Havmanden byggdes i Haderslev 1669 pé kontrakt for den danska flottan,
att hon var bestyckad med 36 kanoner och att hon allmént gick under bendm-
ningen fregatt (Barfod 1963:35, 43). Barfod namner inte ndgot om att
skeppet skulle ha lanats ut eller forsalts till Vestindisk-Guineisk Kompagni redan
1674, inte heller nédmner han att fartyget tidigare skulle ha kallats Neptunus.
Déremot anger han att hon 1682 har “géet til Vestindien” och att hon forliste
1683 (Barfod 1963:51f).

En intressant uppgift hos Gebel (1982:6ff) gor géllande att Havmanden
skulle ha sprungit léck pa aterresan fran S:t Thomas under den tidigare nédmnda
expeditionen 1674—-1676. Till foljd av skadorna tvingades man att uppsoka



nodhamn i engelska Plymouth. Nar man sedan skulle ldmna hamnen stotte
man pa ett grund sa att staven slogs i stycken. En mojlighet &r att de skador
man harigenom adrog sig var av sddan omfattning och art att fartyget efter
aterkomsten till Danmark maste tas ur trafik och kondemneras. Nér Larsen
(1925:18) uppger att det vid Riso forlista fartyget tidigare hette Neptunus sé&
kan det bero pa att han varit ovetande om att den Havmanden som omnamns
i kompaniets rullor 1682 inte var samma skepp som tidigare figurerat i listorna.
Det skall medges att ovanstdende hypotetiska resonemang &r mycket bréck-
ligt och behéftat med en rad felkdllor. Nagra mera djuplodande arkivundersok-
ningar rorande fartyget har som tidigare némnts &nnu inte utforts. For fortsatta
och fordjupade studier av Havmandens tidiga historia &r det dock uppenbart
att sddana ar nddvandiga. De ménga motsagelsefulla uppgifter kring fartyget
som figurerar i litteratur och arkiv visar pa nodvandigheten av att dessa under-
sokningar foretas i ndra samarbete med danska sjchistoriker och arkivexperter.

Havmandens sista resa

Pa hosten 1682 borjade Vestindisk-Guineisk Kompagni att utrusta en ny expe-
dition till det danska Vastindien. Ett av syftena med expeditionen var att trans-
portera den nyutndmnde guverndren Jorgen Iversen och dennes familj till S:t
Thomas (Larsen 1925:18). Iversen hade redan 1671 blivit utnamnd till guver-
nor pa 6n, men efter nio framgangsrika dr i &mbetet hade han 1680 atervant
till Kdpenhamn av hélsoskél (Eilstrup & Boesgaard 1974:32). Hans eftertrédare,
holsteinaren Nicolas Esmit, misskotte sig emellertid sa till den grad att Iversen
1682 av kompaniet blev ombedd att atervanda till kolonin (Larsen 1925:18).

Till kapten for expeditionen utsags en hollandare vid namn Jan Bloem. Med
pa resan foljde 15 av kompaniets &mbetsmén och befattningshavare, 15 fri-
villiga kolonister samt 50 matroser. Ombord fanns ocksa 120 straffangar, déri-
bland 20 kvinnor domda for “lattférdighet”, vilka skulle anvéndas som ofri
arbetskraft pd de danska sockerplantagerna. Harutéver medférde Havmanden
en last byggnadsmaterial till den danska besittningen. Férutom 10 000 mur-
stenar bestod lasten bland annat av plankor, bréder och spik. Infér resan be-
styckades fartyget med tre 2-pundiga, en 3-pundig och tio stycken 6-pundiga
kanoner samt ammunition till dessa (Larsen 1925:18).

Tanken var att Havmanden forst skulle 1dmna Iversen med folje pa S:t
Thomas och dérefter bege sig till den danska kolonin pa Guineakusten for att
hamta slavar, dtervénda med dessa till S:t Thomas och sedan segla &ter till
Danmark. Den 6 november 1682 skulle skeppet ha avgétt fran Képenhamn,
men pd grund av ihdllande motvind blev hon liggande fram till den 10 novem-
ber pa Kdpenhamns hamnredd. Den 18 november nddde man Lindesnes pa
det norska Serlandet. Har skildes man frén snauen Den flyvende fisk, som
fram till dess hade eskorterat fartyget. Havmanden antradde dérefter ensam
seglatsen over Skagerrak och ned mot Engelska kanalen. Den &ven fortsatt-
ningsvis daliga vaderleken med grov sj6 och motvind bidrog till att ytterligare
forsinka expeditionen, och sjosjukan plagade bade manskap och passagerare
svart (Larsen 1925:18ff).

Myteriet

Den ihdllande motvinden gjorde att skeppet i stor utstrackning maste kryssa,
och resan gick darfor med snigelfart. Bland besattningen véxte missnojet sig
allt starkare. Bland annat klagade man 6ver den harda disciplinen ombord, de
snalt tilltagna matransonerna samt bristen pa dricksvatten. Den trostlosa situa-
tionen och missforhallandena ombord ledde snart till att det bérjade florera
rykten bland de vidskepliga sjoménnen om att skeppet var forhaxat.

Bohusléns museum 2003:29
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Stémningen ombord blev knappast béttre av att Iversens hustru, Margaretha,
den 30 november 1682 fodde en liten dotter ombord som avled efter bara
nagra dagar (Larsen 1925:20ff).

De interna motséttningarna pa Havmanden hade i januari 1683 tagit sig
sadana proportioner att 6ppet myteri utbrét. Fartyget befann sig da i Engelska
kanalen mellan England och Flanderns kust. Anstiftare till myteriet var tva be-
sattningsman vid namn Jochum Gulliksen och Hans Bierman. | gryningen den
20 januari stormade en grupp uppretade beséttningsman med Gulliksen och
Bierman i spetsen in till den sovande guvernoren, slet upp honom pé déck och
kastade honom Gverbord. Kaptenen, som forgaves forsokte forskansa sig i sin
kajuta, gick samma 6de till métes, liksom ytterligare fem av kompaniets am-
betsmén. Ocksa paret lversens avlidna dotter kastades i havet (Larsen
1925:22).

Under den nya och sjélvutndmnda fartygsledningen seglade Havmanden
forst till Flores, en ¢ i den véstliga delen av 6gruppen Azorerna. Har ldmnade
en stor del av kolonisterna och strafféngarna fartyget. Efter att ha fyllt pa
skeppets forréd av vatten och proviant satte myteristerna kursen mot Irland.
Tanken var att dér forsoka sélja bade skepp och last, dela pa vinsten och dér-
efter gé skilda vagar (Larsen 1925:23f, Gregersen 1992:16).

Strandningen

Meningsskiljaktigheter bland myteristerna ledde emellertid snart till nya vald-
samma stridigheter ombord. Gulliksen och hans mén lyckades dock att ut-
mandvrera sina meningsmotstandare och f& dem satta bakom l&s och bom
(Larsen 1925:24, Gregersen 1992:17). Hérefter gar uppgifterna om vad som
hénde kraftigt isar. Enligt Larsen forde skeppets styrman, Jan van Gent, i hem-
lighet skeppet mot Danmark i stéllet for mot Irland. Motivet till detta sjalvs-
véldiga agerande skall enligt Larsen delvis ha varit av moralisk art, och delvis
rent egoistiskt — han ville helt enkelt rédda sig ur situationen, levande och
med hedern ndgorlunda i behall (Larsen 1925:24).

Gregersen (1992:17) ddremot hévdar, liksom Eilstrup & Boesgaard
(1974:33), att aterfarden till Képenhamn skedde pa order av Gulliksen och
hans ndrmaste mén. Beslutet om att dtervanda till hemlandet, dér harda straff
med sdkerhet vantade myteristerna, kan onekligen tyckas en smula irrationellt.
| den man ett sddant beslut verkligen fattades kan man dérfor formoda att
Gulliksen och hans allierade hade for avsikt att infor amiralitetet framstélla
saken som om de blivit intvingade i myteriet mot sin vilja (Gregersen 1992:17).

Vilka anledningarna bakom beslutet att dtervénda till Kopenhamn an kan ha
varit sa var aterfarden ett faktum. | slutet av mars, efter att man hade rundat
Skagen och kommit in pa Kattegatt, rékade emellertid det redan hart olycks-
drabbade skeppet ut for ytterligare stormvéder. Stromsattning och vind pressa-
de skeppet i riktning mot den svenska kusten, och den 30 mars strandade
Havmanden vid Rist nordost om Ockerd. Ryktet om det strandade skeppet
spred sig snabbt i trakten, och bara ett par dagar efter olyckan &t rddmannen
Sten Arvidsson fran Marstrand borda fartyget, besla roder och segel och
arrestera fem av myteristerna (Larsen 1925:24f)

Myteriets efterspel

Redan den tredje april, det vill séga fyra dagar efter strandningen vid Ris6, hade
det danska amiralitetet i Képenhamn nétts av underréttelserna om Havmandens
6de. Ett orlogsfartyg, kuriost nog kallat Havfruen, avreste under amiralen Niels

Juels ledning genast till Marstrand for att utreda det intréffade och hamta hem

myteristerna och de 6vriga dverlevande for den "examen och confrontering”
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som snart efter hemkomsten inleddes i Képenhamn. Den 20 juni férkunnade
det danska underamiralitetet dom i drendet. Domarna verkstélldes i en osed-
vanligt grym och blodig offentlig avréttning vid Osterport i Képenhamn den

3 juli samma ar (Larsen 1925:25f).

Avréttningen inleddes med att den ena av de tva anstiftarna till myteriet,
Hans Bierman, fick sin hogra hand avhuggen. Efter detta blev han utsatt for
knipning med glédande ténger, radbrékad och slutligen lagd pa "hjul och
stegel”. Yiterligare fyra av myteristerna blev foremal for rédbrakning och steg-
ling, déribland Biermans sammansvurne Jochum Gulliksen, medan de ater-
stdende upprorsmakarna avrattades genom halshuggning. For samtliga géllde
dock att de blev lagda pa hjul, “andre ugudelige til afsky og advarsel”, som det
stdr att ldsa pa det flygblad som man lat trycka upp och distribuera med anled-
ning av handelsen (Larsen 1925:26, Eilstrup & Boesgaard 1974:35, Gregersen
1991:17, se figur 3).

Den tidigare ndmnde Arvidsson skrev upprepade ganger till ledningen for
Vestindisk-Guineisk Kompagni for vidare direktiv om vad som skulle ske med
det strandade och Gvergivna fartyget, men utan att f& ndgot svar. Anledningen
till att svaret uteblev var bland annat att forsékringsfrégan annu inte var lost
— det hollandska forsakringsbolaget vagrade namligen att betala ut erséttning
for skadorna pa skeppet, med hanvisning till att det var den egna besattningen
som fororsakat det intréffade. For att rddda det som réddas kunde undan host-
stormarna beslutade Arvidsson till sist att 1ata fora iland fartygets last och ut-
rustning, daribland galjonsfiguren, kanoner och rundhult. Snart dérefter pa-
borjade lokalbefolkningen, trots upprepade hot om strénga straff fran myndig-
heterna, en omfattande plundring av vraket (Larsen 1925:27).

Metod och genomférande

Fornlédmningens akuta tillsténd foranledde &tgérder som med kort varsel kunde
skydda vad som aterstar av ldmningen. Med de begrénsade resurser som stod
till forfogande var det dven nodvéndigt med prioriteringar, bade i frdga om vad
som skulle skyddas och hur skyddet skulle utformas. Eftersom fornlédmningens
avgransning var daligt kdnd, mycket beroende pa dess extensiva karaktér,
gjordes bedémningen att endast den bevarade, centrala delen av fartygs-
konstruktionen skulle erosionsskyddas. Fynd som patréffades ytligt och lopte

Figur 4. Lastning av viktsten och tackduk pa
undersokningsfartyget en tidig
decembermorgon i Bjérkds hamn.
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Figur 5. Utlaggning av viktsten.
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risk for ytterligare frildggning och nedbrytning skulle omhéndertas for doku-
mentation och konservering.

Skyddstéckningen foregicks av ett forsok att avgransa fornldmningen samt
en overgripande dokumentation av densamma. Genom MASG:s forsorg hade
sedan tidigare en planskiss Gver fartygslamningen forférdigats samt fotografering
och videofilmning av ldmningen och dess omgivningar utforts. Detta arbete
folides upp under vérdprojektet och kompletterades bland annat genom stick-
sondering, detaljuppmaétningar av exponerade konstruktionselement samt
ytterligare fotografering och videofilmning. Denna forberedande undersékning
var dven vagledande vid utformandet av erosionsskyddet Gver lamningen.

En optimal typ av skydd for lamningen efter Havmanden har sin motsvarig-
het i en tidigare genomford skyddstéckning i Marstrands hamn. | samband med
det s& kallade Marstrandsprojektet dren 1997-1999 patréffades lémningen
efter ett storre kravellbyggt fartyg, dendrokronologiskt daterat till forsta hélften
av 1600-talet. Ldmningen, som ligger i direkt anslutning till farjeléget pa Koon,
var vid patraffandet kraftigt frilagd frén sediment till f6ljd av propellerstrdmmarna
fran farjan (Olsson 1998). Vid konstruerandet av ett erosionsskydd for ldmningen
var man darfor tvungen att bygga upp den bortspolade havsbottnen léngs den

Foto: Staffan von Arbin/Bohusldns museum
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exponerade sidan av fartygskonstruktionen med lera. Som forslutning 6ver
sjélva ldmningen lades ett 0,2—0,3 m tjockt lager av finsand. De péforda
massorna sakrades mot erosion med geotextil och vikter av natursten.

| fallet Havmanden fanns i princip samma erosionsforlopp: ldamningen ligger
pa grunt vatten och &r foremal for en stark paverkan av kraftiga och kontinuerliga
vattenrorelser, om &n av naturlig karaktdr. Ambitionen var dven hér att dels for-
hindra mekanisk erosion till f6ljd av vattenrérelser, och dels att forsoka ater-
skapa en anaerob miljo genom att péfora fina sediment. Pa grund av de
mycket begransade resurser som stod till projektets forfogande fick dock en
enklare variant av erosionsskydd konstrueras. Det slutgiltiga skyddet kom att
bestd av tvd vader geotextil, vilka rullades ut 6ver lamningen och viktades med
gatsten i storlek ca 15 x 15 x 15 cm (figur 4 och 5). Védderna var 30 meter
ldnga och fem meter breda och lades med ungefér en meters 6verlapp. For-
hoppningen ér att textilen och viktstenarna skall utgéra en grogrund for botten-
vegetation, vilken sa smaningom kan fungera som en naturlig sedimentations-
falla. Framtida besiktningar pa platsen fér visa hur vél skyddet fungerar.

Resultat av dokumentationen

Fornldmningen och dess omgivningar

Lamningen efter Havmanden ligger pa slét botten vid foten av ett mindre skér
pa mellan 4,5 och 5 meters djup (figur 6). Bottensubstratet bestér av en siltig
finmordn med inblandning av snack- och musselskal. Stéllvis finns enstaka
bergavsatser och mindre stenblock, vilka till stora delar ar bevéxta med alger.
Troligen ligger berggrunden ganska ytligt under bottensedimenten. Féremal av
organiskt material ligger helt exponerade vilket tyder pa att frildggningsforloppet
har skett snabbt under senare tid, kanske till f6ljd av en enstaka kraftig storm
som har haft stor inverkan pa det grunda bottenomradet.

Figur 6. Utsikt norrut frén Risé mot vrakplatsen

under p&géende dykeriarbeten.
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Figur 7. Teglet ligger till stora delar fortfarande
prydligt staplat p& hogkant i fartygslamningens

langdriktning.

Figur 8. En del av den blottlagda skrovsidan.
Pa bilden syns bordldggning, spant och
innergarnering, vilka alla & nedbrutna ned il
den omgivande bottennivan.
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Fartygslamningen ar dven den i stor utstréckning dvervuxen med alger, vilket
gor att dess exakta begransning &r svar att avgora med blotta 6gat. Det enda
som egentligen skiljer ldmningen frén den omgivande bottnen &r tre tegel-
staplar, 7 x 5, 7,5 x 4,5 respektive 3 x 3 m stora och mellan 0,4 och 0,5 m
hoga. Tegelstaplarna &r orienterade utmed en ungefarlig Ost—vastlig linje, det
vill séga parallellt med strandlinjen, vilken alltsa utgor fartygets langskeppslinje
(bilaga 1). Staplarnas form, storlek och orientering antyder att lamningens
véstra del utgor ett av andskeppen.

Teglet utgors av formtegel som staplats p& hogkant i lamningens léngdrikt-
ning (figur 7). Eftersom teglet i stor utstrackning forefaller att ligga in situ kan
man anta att det vilar pa det déck, eller troligare den durk i halskeppet, pa
vilken det ursprungligen staplades. Utrasat tegel kan dock iakttas Gver hela
vrakomrédet, varfor det ar uppenbart att tegelstaplarna ursprungligen har varit
storre &n vad de &r idag. Den synliga delen av fornldmningen, det vill séga det
omrade som upptas av staplat och utrasat tegel, méater ca 22,5 x 5 m. Stick-
sondering har visat att det utanfor staplarna finns bevarat travirke under
bottensedimenten. Med ledning av den genomforda sticksonderingen kan den
bevarade, 6versedimenterade delen av skeppskonstruktionen bestammas till
en yta av ca 28 x 7 m. Fornldmningen som helhet &r dock avsevért stérre och
kan preliminart sdgas uppta ett ca 100 x 50 m stort omrade.

Foto: Staffan von Arbin/Bohusldns museum

Foto: Joakim Severinson/MASG
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Skeppskonstruktionen

| anslutning till de tva véstligaste av de tre tegelstaplarna &r skeppskonstruktionen
delvis blottlagd. Det exponerade trévirket har i vissa fall en till synes frisk och
opaverkad yta, vilket indikerar att det inte kan ha varit exponerat under ndgon
langre tidsrymd. Fartyget kan konstateras vara byggt pa kravell, och de delar av
fartygslamningen som varit tillgéngliga for dokumentation synes alla vara till-
verkade i ek. Spanten sitter mycket tétt, vanligen med ca 2—12 cm mellanrum,
men det finns ocksa exempel pa spant som sitter dikt an varandra. Den upp-
métta spantbredden varierar mellan 14 och 35 cm. Eftersom snittet genom
skrovsidan &r beldget ldngt under vattenlinjen har det inte varit majligt att pa
okulér vég gora nagon distinktion mellan bottenstockar, uppléngor och eventu-
ella fyllnadstimmer. Sannolikt avser dock de grévre spantdimensionerna
bottenstockar (figur 8).

Bordens tjocklek har uppmatts till mellan 7,5 och 9 ¢cm. De varierande mét-
resultaten kan bero pé variationer i de materialdimensioner som anvénts vid
byggandet av fartyget, men kan ocksa vara en konsekvens av att borden é&r
“snedfasade” i nivd med bottnen till f6ljd av erosion och tréborrande organismer.
Bredden har endast varit majlig att mata pa tre bord, samtliga beldgna mellan
de tva vastligast beldgna tegelstaplarna. Bredderna pa dessa bord var 38, 50,5
och 54 cm. | samma omréade observerades i en bordgéng en 56 cm lang sned-
lask med 10 cm breda motstdende "hak”. Bord och spant ar férbundna genom
dymlingar av ek, vilka méter 3,5 cm i diameter. Pa spantens insida vilar en 67
cm tjock innergamering. Garneringens bredd har inte varit tillganglig for matning
pa grund av tegellasten, vilken till storsta delen déljer densamma.

Ovriga iakttagelser

Pa den nordvéstra sidan av den véstligaste av de tre tegelstaplarna ligger tva
stycken slipstenar, 45 respektive 47 cm i diameter och 6 respektive 6,5 cm
tjocka (figur 9). Bada slipstenarna &r i mitten forsedda med ett kvadratiskt, 4,5
x 4,5 cm stort, genomgdende hal for vevaxelns genomféring. | samband med
skyddstackningen i december 2001 konstaterades att den ena av de tva slip-
stenarna av nagon obehorigen flyttats till en plats 1,5-2 m utanfor fartygslam-
ningen. Stenen &terbordades efter dokumentation till sitt ursprungliga lage och
ligger idag, i likhet med den andra stenen, under det erosionsskydd som app-
licerats pa lémningen.

Figur 9. Den ena av de tva slipstenarna in situ.
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Figur 10. Tvé av skeppsklockans fyra ter-
funna delar, fotograferade i samband med

upptéckten sommaren 1999.
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Inom fartygslémningen har ocksa observerats flera l6st liggande blockskivor
av trd i varierande dimensioner. Tvé av blockskivorna har dokumenterats och
fotograferats av MASG. Den ena skivan hade ytterdiameter 21 c¢m, innerdia-
meter 5,5 cm och var 1,8 cm tjock. Blockskiva nummer tva hade en ytterdia-
meter pa 21,5 cm, innerdiametern var 5 cm och tjockleken 2 cm. Det &r
oklart om foremalen utgdr nedfallna riggdetaljer eller om det &r frdgan om
reservutrustning som legat stuvad i ndgot forrddsutrymme. Majligen kan det
vara frdgan om badadera. Att blocken inte &r kompletta skulle i och for sig
kunna tala for det senare men ér troligare en foljd av bevaringsméssiga for-
hallanden. Eftersom blockskivor som regel ér tillverkade i ett hérdare tréslag &n
de blockhus de sitter monterade i brukar de ndmligen inte i samma utstrack-
ning som dessa brytas ned av traborrande organismer.

I en omkring tio meter bred korriodor, fran skeppskonstruktionens 6stligaste
punkt och ca 50 meter i riktning 6sterut, observerades enstaka féremal som
kan relateras till fartygets utrustning. Det ror sig framforallt om hela eller delar
av foremal av husgerddskaraktar, sésom keramik, kritpipor och liknande, men
ocksd om ammunition tillhérande fartygets bestyckning. Ammunitionen utgors
av rundkulor av jam. Rundkulor med en diameter av 6,5/8 och eventuellt
ocksd ca 10 cm finns representerade. Dartill har observerats flera kraftigt korro-
derade foremal vars funktioner ej har varit mojliga att bestdmma. Delarna till
fartygets skeppsklocka pétraffades inom ett ca 10 x 20 m stort omrdde i den
bortre, stra delen av det némnda fyndstraket, det vill séga omkring 50 meter
fran sjélva skeppskonstruktionen (figur 10).

Ankaret

| samband med MASG:s lokalisering av Havmanden sommaren 1999 patréffa-
des ocksa ett storre stockankare pa Risés vastsida. Vattendjupet pa fyndplatsen
ar 13 meter och bottnen bestar av mjuka, l&ttflyktiga sediment. Ankaret ligger
djupt nedborrat i sedimenten och det enda som &r synligt ovan bottnen ar
ankarringen, den bevarade delen av stocken och dnden av ett fly.

Ankaret &r av jam med stock av trd och klddd ring. Stocken har ursprungligen
varit omkring 2,6 m lang och léngden pa léggen kan uppskattas till ca 2,6 m
exklusive ring och 2,9 m med ring. P4 typologiska grunder kan ankaret grovt
dateras till 1600- eller 1700-tal. Aven om det &r svért att bevisa forefaller det
sannolikt att ankaret tillhort Havmanden. En intressant iakttagelse som maojligen
skulle kunna tankas styrka detta antagande &r att ankaret ligger ganska exakt en
kabelldngd sydvést om fartygslédmningen. Ankaret besiktigades inte inom ramen
for det aktuella vardprojektet men har tidigare dokumenterats och fotografe-
rats i MASG:s regi.

Foto: Joakim Severinson/MASG



De upptagna fynden

De fynd som omhéndertagits for konservering upptar sammanlagt sju fynd-
nummer. Samtliga fynd |dg helt eller delvis exponerade inom fornldmningen i
vad som uppenbart ar sekundéra lagen. | det féljande beskrivs fynden kortfattat
i text och bild. Fér kompletterande information vad avser méatt m.m. hanvisas

till den bilagda fyndlistan (bilaga 2).

Figur 11. Fnr 1 —del av sko/stovel.
Skala 1:2.

Illustration: Anette Olsson/Bohusldans museum

Del av sko/stdvel

En del av en sko eller en stovel i form av en lddersula (fnr 1) med trapliggad
klack och sula har omhéndertagits (figur 11). Sulan har ett rétvinkligt taparti,
vilket &r kdnnetecknande for skor fran den senare delen av 1600-talet (Jafvert

1938).

Bohusléns museum 2003:29
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Figur 12. Fnr 2 (till vénster) och fnr 5 (i
mitten) — keramikkarl samt fnr 3 (till hoger)
— keramikskarva. Skala 1:2.

lllustration: Anette Olsson/Bohuslins museum

Figur 13. Fnr 4 — kritpipa. Skala 1:2.

Illustration: Anette Olsson/Bohusldns museum
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Keramikkarl
Tvéa sma drejade krukor i stengods har ocksé upptagits (figur 12). Krukorna,
som béda é&r intakta, &r ca 14 (fnr 2) respektive 12 (fnr 5) cm héga. Troligen &r
de av tysk eller nederlandsk proveniens.

| den storre av de tva krukorna patréffades en keramikskérva i form av en
fot med en del av bottnen/buken till vad som troligen varit ett trebent stekfat
(fnr 3). Den senare karldelen kan formodas ha en dansk eller skandinavisk
proveniens.

Kritpipa

Ett av de forsta féremal som observerades i samband med MASG:s lokalisering
av Havmanden sommaren 1999 var en ca 16 cm lang kritpipa (fnr 4). Pipan
saknar stémplar och ornering men har pa typologiska grunder bedémts vara av
holldndsk typ och tillverkad mellan &ren 1660—1680 (Akerhagen 1999).
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Figur 14. Fnr 6 — formtegel. Skala 1:2.

Illustration: Anette Olsson/Bohusldns museum

Formtegel

Ett preparat av tegellasten i form av en tegelsten samlades in vid undersékningen
(fnr 6). Tegelstenen &r 22 cm lang, 10 cm bred och 3 c¢m tjock (figur 14).
Godset &r ljusrétt/rosa till fargen och har inslag av magring i form av rédbruna
tegelkorn. Teglet &r av en typ som var vanligt férekommande under 1600- och
1700-talen, och som brukar g under bendamningen Flensburgtegel
(Schoénborg Nilsson, muntlig uppgift).

Figur 15. Fnr 7 — skeppsklocka. Skala 1:2.

Illustration: Anette Olsson/Bohusldns museum

Skeppsklocka

Av skeppsklockan har aterfunnits fyra passningsbara delar, vilka tillsammans
utgor den nedre, utsvangda delen av klockan (fnr 7). Utifran de bevarade
delarna kan man sluta sig till att klockans diameter vid bréttet varit omkring
30 cm (figur 15). Klockan &r gjuten i brons. Synliga inskriptioner saknas.
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Avslutande diskussion

Med ledning av de observationer som gjorts pa fartygslémningen och i dess
omgivningar, samt i viss man ocksa de skriftliga uppgifter som finns kring
Havmandens forlisning, ar det mojligt att skissera ett hypotetiskt forlisnings-
forlopp samt att beskriva négra av de formationsprocesser som bidragit till att
forma fornldmningen under de 320 ar som fartyget legat som vrak. Genom
kéllorna vet vi att det vid strandningstillféllet blaste storm och att stark strom-
sattning rddde. Vindriktningen kan vi naturligtvis bara spekulera kring, &ven om
det stockankare som lokaliserats sydvést om Riso kan ge en védgledning. Skulle
ankaret harréra fran Havmanden, vilket forefaller troligt, kan man formoda att
sydvastlig vind ratt vid tillfallet, vilket i och for sig inte &r sérskilt forvénande
eftersom detta som bekant &r den férharskande vindriktningen pa véstkusten.

Om detta antagande stdmmer kan man formoda att fartyget kommit in i
Ockeroskargérden via det breda gattet mellan Hyppeln och Buré/Hélso, genom
vilket sydvéstliga vindar i stort sett har fritt tilltréde. Att fartyget skulle ha
kommit in i skérgérden soderifrén, det vill séga via Stora Kalvsund, verkar
mindre troligt, eftersom man da pa ett tidigt stadium hade fatt l& for vinden
och dérmed borde ha haft goda mojligheter att ankra pa ett betryggande satt.
Fartygets styrman har av naturliga skal s& langt mojligt sokt att hélla skeppet
klart fran land, vilket &r forklaringen till att man lyckats ta sig s& pass langt in i
skérgérden utan att ndgon allvarligare grundkénning intréffat. Vid landkénning
med Ris6 har besattningen p& Havmanden forsokt sig pa att nddankra, men
misslyckats med detta eftersom fartyget da redan befann sig for néra land.

Vagor och vind har sedan pressat Havmanden norrut, Idngs Risés nordvast-
sida, och nér all ankarkabel 16pt ut har fartyget skruvats runt 6ns nordvéstra
spets. Dar har det tdémligen omgéende fétt grundkanning och blivit stdende
kolratt pa bottnen, troligast med féren mot véster och aktern pekandes i rikt-
ning mot fastlandet. Vid nagot tillfélle, troligast i samband med grundstot-
ningen eller en kort tid darefter, har fartygets klockstapel brutits loss frén far-
tyget, gatt dverbord och drivit bort frén forlisningsplatsen. Klockan har sedan
slagits sonder mot en sten eller klippa, varigenom delarna har spridits over ett
storre omrade.

Genom skriftliga kéllor vet vi att forhdllandevis omfattande bargningar fore-
togs pa vrakplatsen tiden narmast efter strandningen, dels pa initiativ av réd-
mannen Sten Arvidsson, dels illegalt av den lokala fiskarbefolkningen. Vraket
lag mycket grunt och merparten av fartygets last och utrustning, sannolikt &ven
stora delar av skeppskonstruktionen, torde dérfér ha kunnat bérgas utan nagra
storre svarigheter. Detta antagande finner ocksé stod i de arkeologiska iakt-
tagelser som gjorts pa platsen. Bevisligen kom dock varken Arvidsson och hans
mannar eller lokala bérgare &t de djupast liggande delarna av fartyget eller dess
last.
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Figurer

Figur 1 Utdrag ur ekonomiska kartans blad 7120 med lamningen efter 6
Havmanden samt fyndplatsen for ett stockankare markerade.

Figur 2 Lamningar efter skdrgardsverket pa Ris¢ sedda fran nordvast. 8

Figur 3 Detta samtida kopparstick visar historien om Havmanden i sammandrag. 9

Kopparsticket spreds som flygblad i Kopenhamn i samband med det
rattsliga efterspel som féljde pa strandningen 1683.

Figur 4  Lastning av viktsten och tdckduk pa undersokningsfartyget en tidig 13
decembermorgon i Bjorkds hamn.

Figur 5  Utlaggning av viktsten. 14

Figur 6  Utsikt norrut fran Ris® mot vrakplatsen under pdgdende dykeriarbeten. 15

Figur 7 Teglet ligger till stora delar fortfarande prydligt staplat pa hogkant i 16

fartygslamningens langdriktning.
Figur 8  En del av den blottlagda skrovsidan. Pa bilden syns bordldggning, spant och 16
innergarnering, vilka alla &r nedbrutna ned till den omgivande bottennivan.

Figur 9  Den ena av de tvd slipstenara in situ. 17
Figur 10 Tva av skeppsklockans fyra &terfunna delar, fotograferade i samband 18
med upptackten sommaren 1999.
Figur 11 Fnr 1 — del av sko/stovel. 19
Figur 12 Fnr 2 (till vénster) och fnr 5 (i mitten) — keramikkérl samt fnr 3 20
(till hoger) — keramikskarva.
Figur 13 Fnr 4 — kritpipa. 20
Figur 14 Fnr 6 — formtegel. 21
Figur 15 Fnr 7 — skeppsklocka. 21
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Bilaga 1

Planskiss dver fartygslamningen

Uppréttad av Bohusldans museum/MASG under perioden
juli 1999-december 2001

Renritning: Anette Olsson/Bohusléns museum

Skala 1:100
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Fyndlista — Havmanden

Ris6 i Ockerd socken och kommun
Vastra Gotalands lan

Fnr

Datum
001210

001210

001210

001210

011211

011213

011211

Material Antal

Lader 1
Keramik 1
Keramik 1
Keramik 1
Keramik 1
Tegel 1
Brons 4

Foremal
Skosula med klack

Kruka, helt karl

Fot, del av karl

Kritpipa, del av

Kruka, helt karl

Formtegel

Skeppsklocka, del av

Fyndplats
Vid kanten av bervégg.
Sydvéstra delen av omradet.

Ca 5 meter 6ster om den 6stra
tegelstapeln. | omrade med
kanonkulor.

Lag inuti stengodskérlet, fnr 2.

| ndrheten av fnr 2.

Samma omrade som fnr 2.

Preparat fran tegellast.

Ostra delen av fornlémningen. Ca
50 m fran skeppskonstruktionen.

Bilaga 2

Beskrivning
Sula med klack till sko/stovel. 25 cm lang. Ratvinkligt téparti.
Klacken ca 3 cm hog. Trépliggar.

Mindre drejad kruka i stengods. 14 cm hog, mynningen 8 cmii
diameter, foten 73 cm i diameter. Ljusgult gods med enstaka
brénningsdefekter i ytan. Markerad profilerad skuldra. Enkel, ndgot
utsvangd mynningsrand. Utvandigt mycket eroderad yta med
endast stéllvis bevarad ytbehandling i form av mérkbrun/gré
slip/engobe.

Fot och del av buk/botten till karl. Troligen frén trebent stekfat.
Ljusrott/rosa oxiderat gods med invandig klar blyglasyr, vilket ger
en gul ton. Bukfragmentet &r ca 8 cm |, 4 cm br och 0,4-0,5 cm ).
Foten &r ca 2 cm lang, har ett ovalt tvérsnitt med plan botten.
Fyndet &r hart eroderat.

Skaft och del av huvud av piplera. 16 cm ldng. Skaftet 0,9 cm i
diameter. Huvudet 1,8 cm i diameter.

Mindre drejad kruka i stengods. 12 cm hég, mynningen 8 cmii
diameter, foten 5,5 cm i diameter. Ljusgult/beige gods med inslag
av grda partier. Enstaka branningsdefekter pa buk och fot. Enkel,
nagot utsvéangd mynningsrand. Enkelt spar/rilla pa skuldran. Tunn
saltglasyr utvandigt och delvis invandigt. Glasyren borteroderad pa
nastan hélften av buk, skuldra och mynning.

Ljusrott/rosa tegel. 22 cm |, 10 cm br och 3 cm tj. Inslag av
rodbruna tegelkorn i godset. Eroderade ytor och perforerad av
borrmusslor. Gdngarna &r 0,8-1,2 cm i diameter.

Den nedre utsvédngda delen av klockan. Fyra passningsbara delar.
Ca 30 cm i diameter. Inga synliga inskriptioner.



